
 

一路狂飙！LNG 重卡销量暴涨 3 倍 

LNG 重卡表现亮眼，引发市场关注。上半年销量已达 5.33万辆，同比增长

163%。随着 LNG（液化天然气）价格从去年高位回落，我国 LNG重卡市场回暖。

中金公司研报指出，今年前 9个月 LNG重卡上牌量同比增长 3倍至 10.7万辆，

渗透率达 23%。从各月表现看，LNG重卡表现亮眼，引发市场关注。 

销量“井喷” 

LNG 重卡是指以 LNG为燃料的重型卡车，具有经济性高、环保、安全、节约

等优点。与柴油重卡相比，百公里耗气成本可节约 14%-33%。同时 LNG重卡无颗

粒物、有害物质排放，相比柴油车可减少 30%以上的污染物排放。 

集诸多优势于一身的 LNG重卡销量却一直“起起伏伏”。2022年被称为重

卡行业历史最差的一年，国内整体销量腰斩，LNG重卡市场实际销量仅为 3.73

万辆，同比下降 37%。 

然而，从今年 1月开始，我国 LNG重卡市场复苏，特别是 2月，LNG重卡销

量同比暴涨 214%，达到 5426辆，为 2018年以来 6年中 2月份的最高销量。此

后销量持续涨高，上半年销量已达 5.33万辆，同比增长 163%。目前，LNG重卡

正处于加速渗透阶段，其销量持续增长。 

潍柴动力市场部门相关负责人在接受采访时表示，今年重卡市场快速恢复，

这一趋势有望在 2024年延续，销量增幅至少在 10%。“天然气发动机订单非常

饱满，下半年以来我们一直通宵赶订单，这种状态至少可以持续到年底。” 

“气势”凸显 

根据国家统计局数据，今年以来天然气价格不断走低，8月份天然气价格同

比降幅超 40%。天然气价格下降，降低了重卡司机需支付的燃料成本、提升了 LNG



 

重卡的性价比。 

据卓创资讯数据显示，今年 9月，全国 LNG地区成交均价在 4249.18元/吨，

柴油全国成交均价为 8152.56元/吨，二者的价差已扩大至 3903.38元/吨，与 1

月份相比，价差增幅达 254%。 

“据我们了解，车主购买一台 LNG重卡成本要比购置一台燃油车贵 6-10万

元左右，因此当 LNG价格与柴油价格相当时,燃油车辆更受欢迎。随着 LNG价格

持续下降，柴油价格维持高位，LNG经济性凸显，市场倾向 LNG重卡。”隆众资

讯 LNG分析师李鑫媛说，“新能源汽车也受到政策扶持，年初以来 LNG重卡销量

增幅比较明显。” 

四川省清洁能源汽车产业协会副秘书长李永昌曾算过一笔账，LNG与柴油价

格之间的差距直接影响到 LNG重卡购车者的积极性。“一般说来，1公斤的 LNG

价格要相当于或低于 1升柴油的价格的 70%时，LNG重卡市场可维持正常情况；

当相当于或低于 1升柴油价格的 65%时，就可能出现井喷。” 

“目前国内 LNG加气站布局相对完善，网络密度提升，LNG重卡加气便利性

增加。” 李鑫媛表示。 

或遇“波折” 

财通证券认为，2023年重卡销量的同比增长趋势有望持续，一方面经济基

本面在逐步恢复，有望拉动货运需求和重卡销量增长；另一方面，出口将成为今

年重卡行业的全新增长点。 

中国重汽相关人士在回复投资者时表示，今年四季度受 LNG重卡市场拉动，

国内市场牵引车结构占比将达 50%以上，其中 LNG重卡占比会更高，未来的结构

占比将稳步增长。 

不过 LNG重卡销量和市场发展可能并非一帆风顺，也面临替代燃料、气价稳

定性等现实问题。 

 



 

LNG 市场价格的稳定性有待加强。“受北方冬季供暖影响，LNG或有明显的

淡旺季，一般来说，冬季 LNG价格偏高，且气价不稳定，对于车辆用气来说成本

有不可控因素。” 李鑫媛表示。此外，国内 LNG加气站分布不均衡，且购买国

五国六 LNG重卡年行驶里程超过 10万公里才可以保证收益比柴油卡车高。“采

购车辆用户跑长途路线，仍需要提前合理安排路线。” 

业内人士指出，交通领域的能源需求将按车型、按区域分化发展，重卡用能

将聚焦在 LNG和氢能。2050年以后，在氢燃料电池重卡成本下降、碳价大幅上

涨等条件推动下，氢燃料电池重卡经济性将更为凸显，预计在 2050年后超过 LNG

重卡。但目前由于技术和设备上的限制，中短期内 LNG重卡仍具有较强的经济性

优势，将成为柴油重卡的主要替代燃料。 

 

  （来源：中国能源报） 


