
LNG 船涌动新“气”象 

10 月 15-16 日，第二届中国 LNG 船暨运输大会在沪召开，业内人士就 LNG
产业升温给予高度关注。记者从会上获悉，乐观的市场前景使 LNG 船订单量有

望在今年下半年呈现重新增长的趋势。 
  产业需求旺盛 
  近年来，随着能源发展方式转变和生态环保诉求增强，国际 LNG 需求量持

续攀升。国际能源机构报告显示，到 2019 年，LNG 贸易将达 4500 亿方。 
  从世界天然气联盟 2014 版最新数据报告来看，2013 年全球 LNG 贸易量为

2.36 亿吨。其中，出口 LNG 的国家共有 17 个，卡塔尔和尼日利亚成为现货交

易市场中的主导者，占总量的 44%，其他还包括美国墨西哥沿岸、加拿大西部、

非洲东部、亚太棕色地区、俄罗斯项目以及东地中海等。 
  从 LNG 进口情况来看，2013 年底共有 29 个国家进口 LNG 资源。其中，

亚太作为全球最活跃的市场进口量占总量的 61%。日本为进口 LNG最多的国家，

欧洲位居第二，中国也是 LNG 进口大国。目前，我国在沿海已建成 9 个 LNG
的接收站，在建的还有 7 个，到“十二五”末将达到 16 个。 
  “中国经济的飞速发展推动了天然气需求的大量增加。未来不仅是在内河或

沿海，万吨以上巨轮可能都要烧天然气，LNG 显然是很好的选择。”中国气体协

会 LNG 分会秘书长顾安忠表示。 
  据了解，一般来说，LNG 主要有两种运输方式，一是通过管道输送，二是

通过海上运输。从管线长度看，我国目前天然气管线只有 6.3 万公里，而美国大

约为 50 万公里，差距很大，远远不能满足需求。而作为非常重要的补充运输方

式，LNG 船运优势越发突显。 
  订单量或呈增长趋势 
  “当前的 LNG 船市场随着产业的大发展正在急剧扩张。”中国产业海外发展

和规划协会秘书长、原国家发展和改革委员会能源局油气司副司长胡卫平如是分

析。 
  这一判断从克拉克森的统计中也可印证。据克拉克松统计数据显示，全球新

造船市场上 LNG 运输船订单越来越多，去年 LNG 运输船新签订单量 46 艘，同

比上升 21.5%。就全球 LNG 订单来说，预计 2014 年约有 44 家公司的 80 多艘

LNG 船将进行招投标。未来 5 年，还将有至少 100 艘新船订单产生。 
  胡卫平介绍说，中国作为造船大国，早在上世纪 90 年代中期就开始谋划并

采取了积极行动。在广泛借鉴日本和韩国两国的经验和基础上，明确提出中国

LNG 项目要由中方为主，并进行 LNG 船投资和运输管理。 



  伴随着我国对进口 LNG 的需求持续加大，主要用于大型 LNG 接收终端和

LNG卫星站之间二程转运的沿海及内河水域 LNG船新兴市场为造船企业带来发

展契机。 
  据估算，2025 年中国进口 LNG 将达 6500 万吨，同时进口来源将扩展到美

国、加拿大、俄罗斯和东非等国家和地区，航程明显增加，约需要 90 艘大型 LNG
船，在 2013 年的基础上新增 65 艘大型 LNG 船需求，2014-2025 年年均新增需

求约 6 艘。 
  而小型 LNG 船方面由于其周转率高、且较大程度上依赖相关配套设施的发

展及利好政策的制定和落实，预计未来新增需求量将有可能快速增加。 
  船企觅得新空间 
  受需求的推动及国家政策的支持，中国造船企业纷纷开始投入大量人力和财

力进行 LNG 运输船的研发。 
  自 2008年完成自主设计和建设第一条 LNG运输船到 2010年接到第一笔国

外船东订单，我国船企已经在 LNG 运输船建造领域快速成长，并有望在 10 年

内占有全球 1/4 的建造份额。 
  由于具备相对成熟和领先的技术，目前，沪东中华 LNG 船手持订单量达到

14 艘。有消息称，为了与海外船厂竞争国际订单，沪东中华计划在未来 4 年，

将 LNG 船的产能扩大一倍以上。通过增加产能，沪东中华有望承接更多 LNG 船

订单。 
  而值得一提的是，在小型 LNG 运输船建造领域，中国已有多家船企具备成

熟的技术和经验，来自国内外的订单增长明显。上海佳豪早在三年前就成立了联

合设计团队，从事小型 LNG 运输船的设计。第一批 3 万立方米的 LNG 运输船，

目前正在大连造船厂建造。 
  上海佳豪船舶设计股份有限公司总经理秦炳军介绍说，上海佳豪正在瞄准

LNG 产业链。从 LNG 运输船设计，LNG 动力船设计起步，并逐渐利用已有的

技术储备向获得 LNG 运输资质和货源等下游方面延伸。 
  “我们在努力构建船舶 LNG 的补给网络，包括未来的 LNG 动力船船队的投

资和运营，天然气系统的集成研发，车船加注站的运营等，逐步形成一个完整的

产业链。” 
  助力“国气国运”，船企当自强 
  当前，全球 LNG 的生产和贸易日趋活跃，正在成为世界油气工业新的热点。

与此同时，我国的能源战略理念也正发生着转变。随着国家对能源需求的不断增

长，引进 LNG 将对优化中国的能源结构，有效解决能源供应安全、生态环境保

护的双重问题起到重要作用。 
  LNG 项目是国家项目，各国都采取措施保证“国气国运”。邻国日韩正是在上

世纪八九十年代 LNG 买方市场的条件下，通过掌控 LNG 的运输权并组建 LNG
船队，促进了本国 LNG 运输业和造船业的发展。 



  我国的相关政策也大同小异。因此，迅猛增长的 LNG 需求将为国内造船企

业带来可观的 LNG 船建造订单。然而目前，我国只有沪东中华有大型 LNG 船

建造经验，年造船能力在 3 艘左右，据专家推测，我国大型 LNG 船年均新增需

求量在 6 艘左右。 
  除了在产能方面满足国内需求外，我国造船企业还应当关注 LNG 船最新的

发展趋势。这样才能满足 LNG 船东不断变化的需求，切实地抓住发展机遇。 
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